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PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS

Resolugao do Conselho de Ministros n.° 81/2009

No ambito da execucdo do Plano Nacional de Acgdo
para a Eficiéncia Energética, aprovado pela Resolugdo
do Conselho de Ministros n.° 80/2008, de 20 de Maio,
o Governo pretende posicionar o Pais como pioneiro na
adopg¢do de novos modelos para a mobilidade, que sejam
sustentaveis do ponto de vista ambiental, que possam ex-
plorar a relagdo com a rede eléctrica e maximizem as van-
tagens da energia produzida a partir de fontes renovaveis
e, bem assim, se integrem mais harmoniosamente com o
ritmo de funcionamento e desenvolvimento das cidades.

A produgdo de energia indispensavel a circula¢do do
veiculo eléctrico podera, desde logo, beneficiar do recurso
as fontes renovaveis, nomeadamente as que utilizam a
tecnologia solar fotovoltaica ou aerogeradores edlicos. A
utilizacdo de fontes renovaveis consubstancia o principio
de uma mobilidade menos poluente, potenciando, desta
forma, os novos paradigmas tecnologicos no dominio dos
transportes e na industria automovel.

A introdugéo do veiculo eléctrico estimula também desen-
volvimentos tecnolégicos de modernizago das redes eléc-
tricas, no sentido da transi¢do para redes inteligentes. Neste
ambito, ha a destacar a possibilidade de interac¢@o do veiculo
eléctrico com a rede eléctrica, passando a ser possivel, numa
légica bidireccional, ndo s6 a compra mas também a venda
de electricidade armazenada nas baterias dos veiculos.

Do ponto de vista energético, esta igualmente compro-
vado que o veiculo eléctrico € mais eficiente que os veicu-
los com outras motoriza¢des, nomeadamente de combustao
interna e hibridos.

Em ordem a propiciar o arranque da mobilidade eléctrica
em Portugal e atingir os objectivos que lhe estdo subjacen-
tes, foi aprovada a Resolugdo do Conselho de Ministros
n.° 20/2009, de 20 de Fevereiro, através da qual foi criado
o Programa para a Mobilidade Eléctrica em Portugal.

O Programa para a Mobilidade Eléctrica em Portugal vai
ao encontro dos objectivos nacionais de reducdo da depen-
déncia energética e de combate as alteragdes climaticas, ao
promover a substitui¢do do uso de combustiveis fosseis e a
consequente redugdo de emissdes no sector dos transportes.
Do ponto de vista ambiental, os veiculos eléctricos oferecem
vantagens que se consubstanciam no elevado nivel de efici-
éncia energética, num maior controlo ambiental associado a
fonte energética utilizada, numa maior integraco de fontes
de energias renovaveis e no contributo para a melhoria da
qualidade de vida nas aglomeragdes urbanas.

O Programa para a Mobilidade Eléctrica em Portugal pre-
coniza a massificagdo do veiculo eléctrico, através do desen-
volvimento de um modelo de servigo que permita, a qualquer
cidadao ou entidade: a utilizacdo de veiculos eléctricos em
condi¢des de competitividade e de conforto face ao automovel
convencional; de solugdes de mobilidade proporcionadas
pelos varios construtores de veiculos eléctricos, o estabele-
cimento de uma infra-estrutura de carregamento adequada a
evolugdo do parque de veiculos eléctricos em Portugal.

Convém referir que, no ambito da criacao de condic¢des
para a massificag@o do veiculo eléctrico, o Or¢gamento do
Estado para 2009, aprovado pela Lei n.° 64-A/2008, de
31 de Dezembro, prevé incentivos a aquisi¢do dos referidos
veiculos, como a dedugdo a colecta, em sede de imposto
sobre o rendimento das pessoas singulares, de 30% dos
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encargos com o limite de € 796 das importancias despen-
didas e a isen¢do total do imposto sobre veiculos.

Dando sequéncia e cumprimento ao estabelecido na
referida Resolugdo do Conselho de Ministros n.® 20/2009,
de 20 de Fevereiro, através do despacho n.° 13 897/2009,
de 18 de Maio, do Ministro da Economia e da Inovagao,
foi criado o Gabinete para a Mobilidade Eléctrica em Por-
tugal (GAMEP), responsavel pela realizagdo do trabalho
de preparagdo e implementagdo do Programa para a Mo-
bilidade Eléctrica.

Considerando que, no dmbito da missdo atribuida ao
GAMEDP, lhe cabe propor, entre outras, a definigdo do
modelo de Programa para a Mobilidade Eléctrica a im-
plementar em Portugal nas suas diferentes componentes;

Considerando, ainda, que, desde o inicio do Programa
para a Mobilidade Eléctrica, foram ja estabelecidas parcerias
nas diferentes vertentes do Programa, envolvendo actores
de diversos sectores, como ¢ comprovado pelos acordos
recentemente celebrados com os municipios e com empresas
de ramos de actividade desde a distribuicao, os parques de
estacionamento, a hotelaria e as grandes frotas:

Entende o Governo estarem reunidas as condi¢oes necessa-
rias para aprovar as proximas metas e objectivos do Programa
para a Mobilidade Eléctrica, especificamente no contexto da
defini¢do, ainda que a titulo parcial, do disposto nas alineas b) e
¢)don.’ 2 daResolugdo do Conselho de Ministros n.° 20/2009,
de 20 de Fevereiro, no que diz respeito a defini¢do daquele
Programa e do respectivo plano de trabalho, actividades e
prazos, actores envolvidos e responsabilidades.

Assim:

Nos termos da alinea g) do artigo 199.° da Constituicao,
o Conselho de Ministros resolve:

1 — Estabelecer os seguintes objectivos estratégicos
do Programa para a Mobilidade Eléctrica:

a) A implementagdo do Programa para a Mobilidade Eléc-
trica deve acelerar o processo de adopcéo de veiculos eléc-
tricos e permitir a gradual conversdo do parque automoével;

b) O Programa para a Mobilidade Eléctrica deve incen-
tivar a criagdo de condigOes atractivas ao investimento,
em Portugal, de actividades de producao e desenvolvi-
mento de produtos relacionados com a Mobilidade Eléc-
trica, promovendo tecnologias e inovagdes portuguesas;

¢) O Programa para a Mobilidade Eléctrica deve asse-
gurar a contribui¢@o para o cumprimento dos objectivos do
Protocolo de Quioto, ao fomentar a utilizagdo de energias
renovaveis na mobilidade.

2 — Definir como principios fundamentais subjacentes
ao Programa para a Mobilidade Eléctrica os seguintes:

a) O modelo de mobilidade eléctrica tera particular
enfoque no utilizador, garantindo-lhe equidade e univer-
salidade no acesso ao carregamento, independentemente
do comercializador escolhido e assegurando as condig¢Ges
técnicas de interoperabilidade entre as diversas marcas e
modelos de veiculos, baterias e sistemas de carregamento;

b) O mercado da mobilidade eléctrica deve garantir
condicdes atractivas para a entrada de varias empresas no
mercado, promovendo a livre concorréncia;

c¢) Seréa privilegiada a utilizacdo de energia de fontes
renovaveis, nomeadamente através do aproveitamento
da capacidade edlica em periodos de baixo consumo, be-
neficiando dos mecanismos de produgdo descentralizada
em meios urbanos, e antecipando a integragdo com redes
inteligentes de energia na logica de bidireccionalidade.
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3 — Aprovar o modelo da mobilidade eléctrica, em
anexo a presente resolucdo, da qual faz parte integrante.

4 — Definir e aprovar as seguintes fases do Programa
para a Mobilidade Eléctrica:

a) Fase piloto: em curso e até ao final de 2011, que inclui
a constru¢do de uma infra-estrutura minima experimen-
tal de mobilidade eléctrica a nivel nacional, abrangendo
25 municipios e os principais eixos viarios, a qual permitira
testar solugdes de carregamento;

b) Fase de crescimento: terd inicio em 2012 e implicara
o alargamento da infra-estrutura experimental, com adop-
¢do das solugdes testadas com sucesso na fase piloto, em
particular no dominio da rede de carregamento;

¢) Fase de consolidagdo: terd inicio logo que a pro-
cura de veiculos eléctricos atingir um nivel sustentado e,
simultaneamente, estiverem criadas as condi¢des para a
introdu¢do de um sistema de bidireccionalidade de car-
regamento.

5 — Definir, para além das medidas que ja constam
do Orgamento do Estado para 2009, aprovado pela Lei
n.° 64-A/2008, de 31 de Dezembro, medidas destinadas
a incentivar o Programa para a Mobilidade Eléctrica na
fase piloto e promover a massificagdo do uso do veiculo
eléctrico, através da:

a) Criacdo de um subsidio de € 5000 a aquisi¢ao, por par-
ticulares, de veiculos automoveis eléctricos, o qual podera
atingir os € 6500 no caso de haver simultaneamente abate de
veiculo automovel de combustdo interna, sujeito as condi¢oes
actualmente vigentes em matéria de abate de veiculos. Este
subsidio sera atribuido na compra dos primeiros 5000 veiculos
automoveis eléctricos e vigorara até ao final de 2012;

b) Fixagdo de majoracdo de custo até 50 % em sede de
IRC, em aquisi¢des de frotas de veiculos eléctricos pelas
empresas, logo que seja fixada uma regressao faseada nos
valores a medida que haja expansao no mercado, contendo
a perda de receita associada;

¢) Aquisi¢o anual de 20 % de viaturas automoveis eléc-
tricas em processos de renovagao da frota da administragéo
central;

d) Aquisigdo de 20 veiculos automoéveis eléctricos pelo
Governo, para efeitos de divulgagdo e demonstragdo, a
disponibilizar nalguns pontos de carregamento;

e) Promocao da prioridade a circulacdo de veiculos
eléctricos em vias de alta ocupacdo e criagdo de zonas
preferenciais de estacionamento nos centros urbanos;

/) Implementacdo da infra-estrutura experimental de
carregamento, fixando como metas a criagdo de 320 pontos
de carregamento em 2010 e de 1350 em 2011;

2) Implementagdo em Portugal de uma plataforma de
investigagdo, desenvolvimento e teste de sistemas de gestao
da mobilidade eléctrica.

6 — Estabelecer que a elaboracao do quadro legislativo
e regulamentar necessario para a aplicacdo do Programa
para a Mobilidade Eléctrica em Portugal, nas suas diversas
componentes, sera concluida no prazo de 90 dias a contar
da data de aprovacao da presente resolucao.

7 — Determinar que a presente resolucao produz efeitos
desde a data da sua aprovagao.

Presidéncia de Conselho de Ministros, 20 de Agosto de
2009. — O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho
Pinto de Sousa.
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ANEXO
(a que se refere o n.° 3)
Modelo da mobilidade eléctrica

1 — Definicdes e componentes do modelo

As componentes do modelo de mobilidade eléctrica
envolvem:

Veiculos — componente de mobilidade que devera pos-
suir capacidades de interac¢do com a rede eléctrica;

Baterias — componentes que armazenam energia eléc-
trica e permitem a operacdo dos veiculos;

Pontos de carregamento — infra-estrutura que permite
o interface entre a rede eléctrica e os veiculos, carregando
as suas baterias;

Comercializador de electricidade para a mobilidade
eléctrica: o agente legalmente habilitado para tal;

Servigos — para além do servigo base — carregamen-
to — existem outros servi¢os potenciais como o estacio-
namento, solu¢des de financiamento, leasing de veiculos
e de baterias;

Sistema de gestdo — efectua a gestdo dos diversos
fluxos (informacao, energia e financeiros) associados ao
carregamento de veiculos, garantindo a compatibilizagdo
tecnolégica entre as diversas infra-estruturas e servigos de
mobilidade eléctrica e assegurando uma rede nacional de
carregamento acessivel a qualquer utilizador de veiculos
eléctricos.

2 — Servigos — Cadeia de valor

A cadeia de valor da mobilidade eléctrica engloba as
seguintes tipologias de actividades: i) instalag@o e operacdo
da rede; if) servigo de carregamento; #ii) comercializacdo
de electricidade para a mobilidade eléctrica, e iv) presta-
¢d0 de outros servigos associados a mobilidade eléctrica.

Esta cadeia de valor reflecte-se nos seguintes tipos de
servigos:

Disponibilizagdo de infra-estruturas e sistemas de in-
formagdo que permitam o carregamento de veiculos eléc-
tricos, abrangendo: i) pontos de carregamento normal que
permitem o carregamento de uma bateria em cerca de oito
horas, e ii) pontos de carregamento rapido que permitem o
carregamento em cerca de vinte a trinta minutos;

Servigo de carregamento — relacionado com a disponibili-
zagdo de electricidade para a mobilidade eléctrica, bem como
com a operagdo e manutencdo da infra-estrutura necessaria;

Outros servicos — actividades varias, de valor acres-
centado, associadas a servigos relacionados com a cadeia
de valor da mobilidade eléctrica (estacionamento, leasing,

entre outros).
3 — Actores

Sem prejuizo da defini¢do futura das fungdes a de-
sempenhar em legislacdo especifica, admite-se a seguinte
tipologia de actores no mercado da mobilidade eléctrica:

Operadores de pontos de carregamento: responsaveis
pela operagdo e manutencdo de pontos de carregamento;
Comercializadores de electricidade para a mobilidade
eléctrica: os intermediarios entre os operdores de pontos de
carregamento e os clientes finais do servigo de carregamento;
Gestor de operacdes da rede de mobilidade eléctrica:
efectua a gestdo dos diversos fluxos (informagao, energia
e financeiros) associados ao carregamento de veiculos,
garantindo a compatibilizagdo tecnoldgica entre as diver-
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sas infra-estruturas e servigos de mobilidade eléctrica e
assegurando uma rede nacional de carregamento acessivel
a qualquer utilizador de veiculos eléctricos.

4 — Rede de carregamento: infra-estrutura
e caracteristicas técnicas

i) Tipologia: espagos publicos ou privados de acesso publico;
espagos privados de acesso privado

A infra-estrutura de carregamento para veiculos eléc-
tricos contempla as seguintes tipologias de espago no que
se refere a acessibilidade dos mesmos:

Espacos publicos de acesso publico: neste dominio,
consideram-se os pontos de carregamento disponiveis na
via publica e os parques de estacionamento publicos ex-
plorados ou ndo por entidades privadas;

Espagos privados de acesso publico: consideram-se neste
caso os lugares que, sendo privados, t€m acesso publico,
distinguindo-se nomeadamente os parques de estacionamento
privados, os centros comerciais e as areas de servico;

Espacos privados de acesso privado: estdo aqui con-
templados os estacionamentos em garagens de habitacdo
(condominios ou privadas) e empresas.

ii) Tipo de carregamento: normal e rapido

Nos tipos de carregamento a disponibilizar, estdo in-
cluidos:

Pontos de carregamento normal — geralmente locali-
zados na via publica e em zonas ou parques de estaciona-
mento publicos ou privados de acesso publico, para além
dos localizados em habita¢des e em empresas, permitindo
o carregamento de uma bateria tipicamente em cerca de
oito horas;

Pontos de carregamento rapido — geralmente localiza-
dos em estagdes de servigo ao longo dos principais eixos
viarios e noutras localiza¢des estratégicas, permitem o
carregamento em cerca de vinte a trinta minutos.

i) Fases do Programa da Mobilidade Eléctrica

Fase piloto

A rede piloto de carregamento tem um ambito experi-
mental e procura validar solug¢des tecnoldgicas, de servigo
e de negocio, de forma a atrair construtores para teste de
veiculos, diferentes motorizagdes, meios de armazena-
mento e carregamento de energia.

Na rede piloto tera particular incidéncia o papel das
autarquias locais, em particular na promogao da instala-
¢do e progressivo crescimento da infra-estrutura da sua
area de influéncia, a integrar com a rede dos municipios
vizinhos.

Nesta fase, as solugdes técnicas existentes deverdo ser
diversas, de acordo com as opgdes disponibilizadas pelo
mercado, sobretudo no que se refere a via publica. Neste
dominio, serdo privilegiadas solu¢des de carregamento
normal.

As solugdes técnicas deverdo garantir as funcionalida-
des, as normas de seguranca e de operagdo especificadas
em caderno de encargos tipo, assegurando em particular:

O acesso a multiplos comercializadores de electricidade
para a mobilidade eléctrica;

A integracdo entre a rede piloto da mobilidade eléctrica
e as redes de distribuigdo de electricidade.
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Fase de crescimento e fase de consolidagao

Apds a validagdo de solucdes e de modelos, a fase de
crescimento e a fase de consolidag@o procuraram responder
as diferentes solicitagdes de mercado, alargando a cobertura
territorial da rede e integrando progressivamente as tendéncias
de bi-direccionalidade associadas as redes inteligentes.

Nestas fases, pressupde-se que a infra-estrutura tera
capacidade de integracdo das diversas componentes, permi-
tindo a existéncia de uma rede integrada de infra-estruturas
de carregamento a nivel nacional.

Com a emergéncia das redes inteligentes e de tecnolo-
gias de carregamento bi-direccional, prevé-se que, tanto
ao nivel dos espagos publicos como nos espagos priva-
dos, estas opgoes sejam adoptadas, possibilitando assim,
através dos V2G (vehicle-to-grid), ndo s6 a compra mas
também a venda de electricidade armazenada nas baterias
dos veiculos.

5 — Operacionaliza¢do da fase piloto
A rede piloto abrangera a instalagdo de, pelo menos:

300 pontos de carregamento normal e 20 pontos de
carregamento rapido até final de 2010;

1300 pontos de carregamento lento e 50 de carrega-
mento rapido em 2011.

A rede piloto de carregamento inclui 25 municipios,
que se encontram identificados no final do presente anexo.

Os postos de carregamento normais serdo instalados
sobretudo nas principais capitais de distrito e nos concelhos
das areas metropolitanas de Lisboa e do Porto, tal como
decorre do protocolo assinado em 29 de Junho de 2009,
entre 0 Governo e os municipios abaixo identificados.

Os postos de carregamento rapido serdo disponibiliza-
dos ao longo dos principais eixos viarios, com particular
incidéncia para as auto-estradas A 1 e A 2 e em localizagdes
de conveniéncia a definir.

Durante os anos de 2009 ¢ 2010, o Governo estabelecera
com as autarquias protocolos para langamento de concursos
de licenciamento ou concessdo de areas para instalacdo
de infra-estruturas de carregamento em espagos publicos.

Em matéria de locais de carregamento, a fase piloto
prevé o seguinte:

Espagos publicos de acesso publico: a implementacao da
rede no espacgo publico seguira um modelo de introdugdo
através de investimentos liderados pelos diferentes muni-
cipios, de acordo com os pressupostos definidos no acordo
entre estes ¢ o Ministério da Economia e da Inovagao;

Espacos privados de acesso privado (casas particulares e
empresas): no que respeita ao carregamento nestes espagos,
sera criado o enquadramento legislativo e regulamentar
para a introducdo e operagdo de pontos de carregamento
em edificios novos e existentes. Sera privilegiado o car-
regamento nocturno, podendo considerar-se, numa fase
posterior, a evolugdo para um sistema de contagem inteli-
gente com autenticagdo do veiculo para disponibiliza¢do
de funcionalidades e separacao de fluxos.

Lista dos 25 municipios que subscreveram o acordo
de cooperagdo com o Governo para a elaboragdo de um
plano municipal para a mobilidade electrica até ao final
de 2010:

Municipio de Lisboa;
Municipio de Loures;
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Municipio de Cascais;
Municipio de Almada;
Municipio de Braga;
Municipio de Leiria;
Municipio de Viana do Castelo;
Municipio de Guimaraes;
Municipio de Torres Vedras;
Municipio de Santarém;
Municipio de Setubal;
Municipio do Porto;
Municipio de Vila Nova de Gaia;
Municipio de Sintra;
Municipio de Castelo Branco;
Municipio da Guarda;
Municipio de Evora;
Municipio de Beja;
Municipio de Faro;
Municipio de Coimbra;
Municipio de Aveiro;
Municipio de Portalegre;
Municipio de Vila Real;
Municipio de Viseu;
Municipio de Braganca.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Aviso n.° 82/2009

Por ordem superior se torna publico que, por notifica-
¢do de 10 de Abril de 2007, o Ministério dos Negdcios
Estrangeiros do Reino dos Paises Baixos notificou ter
a Republica do Montenegro realizado uma declaragdo a
Declaracdo Proibindo o Emprego de Balas Que Se Expan-
dem ou Achatam no Corpo Humano, adoptada na Haia em
29 de Julho de 1899.

Declaragao de sucessao

Montenegro, 1 de Margo de 2007.

[...] o Governo da Republica do Montenegro sucede
a (Declaragdo relativa a proibi¢do do uso de balas que
rapidamente se podem expandir ou alterar a sua forma
no interior do corpo humano como balas com um re-
vestimento rigido o que ndo reveste completamente o
nucleo ou contendo indenta¢des, concluida na Haia em
29 de Julho de 1899) e assume solenemente executar e
desempenhar as disposi¢des nela constantes a partir de
3 de Junho de 2006, data em que a Republica do Mon-
tenegro assumiu a responsabilidade pelas suas relagdes
internacionais.

A Reptiblica Portuguesa ¢ Parte na mesma Declaracdo,
a qual aderiu em 27 de Agosto de 1907, de acordo com o
publicado em Nova Colecgdo de Tratados, Convengoes,
Contratos e Actos Publicos, Imprensa da Universidade,
Coimbra, 1915, pp. 119-122.

Departamento de Assuntos Juridicos, 17 de Agosto
de 2009. — O Director, Miguel de Serpa Soares.
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MINISTERIO DAS FINANGAS
E DA ADMINISTRAGAO PUBLICA

Portaria n.° 986/2009
de 7 de Setembro

O Decreto-Lein.® 158/2009, de 13 de Julho, veio aprovar
o Sistema de Normalizacao Contabilistica (SNC), no qual se
previu a publica¢@o em portaria dos modelos de demonstra-
¢Oes financeiras. Estes instrumentos contabilisticos, embora
inseridos no contexto do SNC, de aplicagio obrigatoria para
as entidades sujeitas ao SNC, poderao, também, ser utiliza-
dos pelas entidades que, nos termos do artigo 4.° do citado
decreto-lei, apliquem as normas internacionais de contabi-
lidade, atentos os evidentes beneficios que dai advirdo para
a comparabilidade das demonstra¢des financeiras.

Assim:

Manda o Governo, pelo Ministro de Estado e das Fi-
nangas, ao abrigo do disposto nosn.*3.1 e 4.1 do anexo
ao Decreto-Lei n.° 158/2009, de 13 de Julho, o seguinte:

Artigo 1.°

Séo aprovados os modelos em anexo a presente portaria,
para as seguintes demonstrac¢des financeiras:

a) Anexo n.° 1: balango;

b) Anexo n.° 2: demonstragdo dos resultados por na-
turezas;

¢) Anexo n.° 3: demonstragdo dos resultados por fun-
¢oes;

d) Anexo n.° 4: demonstracao das alteragdes no capital
proprio;

e) Anexo n.° 5: demonstracao dos fluxos de caixa — mé-
todo directo;

f) Anexo n.° 6: anexo.

Artigo 2.°

Para as entidades que, nos termos do artigo 9.° do
Decreto-Lei n.° 158/2009, de 13 de Julho, apliquem a
«Norma contabilistica e de relato financeiro para peque-
nas entidades» (NCRFPE), sdo aprovados os seguintes
modelos reduzidos de demonstragdes financeiras, anexos
a presente portaria:

a) Anexo n.° 7: balango, modelo reduzido;

b) Anexo n.° 8: demonstragdo dos resultados por natu-
rezas, modelo reduzido;

¢) Anexo n.°9: demonstragdo dos resultados por fun-
¢oes, modelo reduzido;

d) Anexo n.° 10: anexo, modelo reduzido.

Artigo 3.°

A Comissdo de Normalizacdo Contabilistica divulga,
no respectivo sitio electroénico, notas explicativas ou de
aclaramento sobre os modelos aprovados pela presente
portaria.

Artigo 4.°

A presente portaria entra em vigor na data de inicio da
vigéncia do Decreto-Lei n.° 158/2009, de 13 de Julho.

Pelo Ministro de Estado e das Financas, Carlos Manuel
Baptista Lobo, Secretario de Estado dos Assuntos Fiscais,
em 14 de Agosto de 2009.





